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Thema Stellungnahme: Beurteilung der Verkehrsmengen durch den Entfall des Die-
selwegs - , ‘

Ort ~ Geretsried

1. Kontext und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Erweiterungspléne des Bebauungsplans Nr. 153 in Geretsried Siid soll der
Planfall des Entfalls des Dieselwegs und dessen Effekte mittels des makroskopischen Ver-
kehrsmodells Geretsried, das 2021 von Schlothauer & Wauer GmbH erstellt wurde, untersucht

werden.

Abbildung 1:  Ubersichtsplan Dieselweg
Kartegrundlage: Bayerisches StraBeninformationssystem (BAYSIS)

Im Planfall wird der Dieselweg eine private Stralte und soll nur von den Geschéafts- bzw. Be-
triebsverkehr von den Geschéften auf dem Dieselweg genutzt werden. Eine Durchfahrt durch
den Dieselweg wird nicht erlaubt. Mit dem Verkehrsmodell wird der Planfall abgebildet und die
daraus folgenden Verlagerungseffekte mittels Differenzplot im Folgenden dargestelit werden.

2. Verkehrsmodell

Im Prognosenullfall sind {iberregional netzwirksame MaRnahmen ebenso wie andere ver-
kehrswirksame Entwicklungen im Bereich der Stadt Geretsried und der umliegenden Gemein-
den bereits beriicksichtigt. Somit beschreibt der Prognosenulifall die verkehrliche Situation fiir
einen definierten Prognosehorizont, ohne dass die zu untersuchende MalRnahme umgesetzt
wird. Fiir den Prognosehorizont 2035 wird auf dem Dieselweg ein DTV (Durchschnittlicher
taglicher Verkehr) von etwa. 700 Kfz/Tag prognostiziert (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2:  Verkehrsmengen Prognosenullfall 2035 (DTV Kfz und SV)
(Kartengrundlage: 2022 PTV, HERE)

Durch den Eritfall des Dieselwegs wird vor allem der Durchgangsverkehr des Dieselwegs zwi-
schen der Sudetenstrale und der Jeschkenstrake auf die umliegenden StraRen, z. B.
BrahmsWeg und Altvaterstrale, verlagert. Da der Durchgangsverkehr des Dieselwegs im Be-
stand nur ein kleiner Teil des Gesamtverkehrs des Dieselwegs ist, ist dieser Verlagerungsef-
fekt nur ganz unwesentlich zu verzeichnen. Vor allem wird auf der AltvaterstraRe, der Brahms-
weg und im 6stlichen Abschnitt der JeschkenstraBe eine Mehrbelastung von etwa 100 Kfz/Tag
erwartet (siehe Abbildung 3). Der Grund fiir die Verkehrsverlagerung liegt daran, dass der
Anwohnerverkehr siidlich der JeschkenstraRe nicht mehr direkt Uber Dieselweg fahren darf,
sondern nur Uber den Brahmsweg und die Altvaterstrae oder iiber die Jeschkenstrale, wenn
der von und nach der SudetenstrafRe fahren méchte. Der Bunsenweg, der éstlich parallel zum
Dieselweg verlauft, ist mit einer Mehrbelastung von weniger als 50 Kfz/Tag ebenso unwesent-
lich von der PlanfallmaRnahme des Entfalls des Dieselwegs beeinflusst.
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Abbildung 3: Differenzplot Prognoseplanfall Entfall Dieselweg minus Prognosenulifall (DTV
Kfz/Verdnderung) ‘
(Kartegrundlage: 2022 PTV, HERE)

Im weiteren Bereich von Geretsried Siid bleiben die Verkehrsmengen durch die PlanfallmaR-

nahme etwa unverandert.

3. Fazit

Stellungnahme: Beurteilung der Verkehrsmengen durch den Entfall des Dieselwegs

Durch den Planfall des Entfalls des Dieselwegs sind keine wesentlichen Verkehrsveranderun-
gen im umliegenden Straennetz im Vergleich zum Prognosenulifall zu erwarten. Der Anwoh-
nerverkehr stdlich der JeschkenstralRe, der im Bestandsnetz noch (iber den Dieselweg zwi-
schen der Sudetenstrae und der JeschkenstraRe fahren darf, kann ohne weitere Probleme
Uber den Brahmsweg und die AltvaterstraRe sowie iiber die JeschkenstraRRe umfahren. Daher
kann ohne genaue Leistungsfahigkeitspriifung der Knotenpunkte festgelegt werden, dass die
Planfallmalnahme des Entfalls des Dieselwegs selbst keine wesentlichen negativen Aus-
wirkungen auf die bestehenden Verkehrssituationen im Bereich von Geretsried Siid hat.




